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1.2

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Einleitung und rechtliche Grundlagen

Verkehrslarm kann das Wohlbefinden und die Lebensqualitat in hohem Male beeintrachtigen.
Die Auswirkungen von Schienen-, Luft-, aber insbesondere Strallenverkehr sind bis hin zur Ge-
sundheitsgefahrdung darstellbar. Aus diesem Grund wurde bereits 2002 die EU-Umgebungs-
[&rmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt — Ziel ist die Reduzierung bzw. Vermeidung von
Umgebungslarm und der durch ihn hervorgerufenen Schaden, sowie der Schutz und Erhalt von

Gebieten mit (relativ) geringen Larmimmissionen (ruhige Gebiete).

Die mit der Richtlinie einhergehende Verpflichtung der EU-Mitgliedstaaten zur Larmkartierung
und Larmaktionsplanung wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG,

§§ 47a-f) sowie in der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) verankert.

Seit 2007/2008 erfolgen Larmkartierung und Larmaktionsplanung in einem flinfjdhrigen Turnus.
In 2022 wurden deutschlandweit erneut Verkehrswege aller Verkehrstrager mit hohen Belastun-
gen kartiert und somit die Basis fur die anstehende Larmaktionsplanung in der nunmehr 4. Runde
gelegt. Fur die Kartierung von Hauptverkehrsstral3en in Kommunen bis 80.000 Einwohner ist da-
bei in Sachsen das Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LFULG) zustandig, wah-
rend Schienenwege in Bundesbesitz (EdB) durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) kartiert wer-

den.

Neustadt in Sachsen steht im Jahr 2023 erneut vor der Aufstellung bzw. Fortschreibung ihres
Larmaktionsplanes (LAP). Da bisher kein LAP mit MaBnahmen flr die Stadt erarbeitet wurde,
sind bisherige Aktivitdten zu evaluieren und die Larmsituation in der Stadt sowie kommunale
Handlungsspielrdume erneut zu bewerten. Bis zum 18. Juli 2024 ist nach Vorgabe der EU die
Larmaktionsplanung abzuschlieRen (einschlieBlich der erforderlichen kommunalpolitischen Be-

schlussfassung) und eine Kurzfassung der EU-Kommission zu Gbermitteln.

Inhalt und Eingangsgr6f3en der Larmkartierung

Hinweis: Im Rahmen der LAP sind alle verkehrlichen Larmbelastungen zu betrachten. Fiir die
Haupteisenbahnstrecken erstellt das zustdndige Eisenbahn-Bundesamt einen bundesweiten
Larmaktionsplan. Jeder betroffenen Gemeinde ist es freigestellt, ergdnzend dazu in ihrem LAP
Malnahmen in eigener Planungshoheit festzulegen (z.B. im Rahmen der Bauleitplanung). In dem
hier vorliegenden Lérmaktionsplan haben die beschriebenen diesbeziiglichen Analyseergebnisse
zum Eisenbahnldrm ausschliel3lich informativen Charakter besitzen. Die weiterflihrenden/ nach-

folgenden beziehen sich zu Grofteilen auf den Verkehrstrdger Stral3e.

Um die Larmbelastung einer Kommune zu ermitteln, wird die Héhe der Gerauschbelastung be-

rechnet und in entsprechenden Larmkarten dargestellt. Weiterhin wird die Anzahl der Einwohner
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ermittelt, die in den jeweiligen Pegelbereichen als Larmbetroffene gelten. Im Sinne des ange-
strebten Verursacherprinzips werden keine Gesamtlarmbelastungen (bspw. Kombination von
Stralen- und Schienenlarm) berechnet. Als Schwellenwerte zur Kartierungspflicht gelten fir
Hauptverkehrsstralten Verkehrsmengen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (entspricht in etwa 8.200 Kfz/Tag
im DTV), wahrend Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr kartiert werden

mussen. Grofl¥flughafen missen ab 50.000 Flugbewegungen pro Jahr kartiert werden.

Wie oben erwahnt, geht aus der Larmkartierung die Héhe der Gerauschbelastung hervor. Die
Einteilung der Belastung erfolgt in Pegelklassen, welche jeweils 5 dB umfassen. Die Berechnung
der Schallausbreitung erfolgt seit der Larmkartierung 2022 gemaf der Berechnungsvorschrift
BUB'. Berechnet werden zwei mafigebliche Larmindizes. Der Larmpegel Loen bildet den Ganzta-
gesmittelwert ab (DEN steht als Abkurzung fur Day — Evening — Night). Lnignt beinhaltet den fur
den Nachtschlaf besonders sensiblen Zeitraum von 22 bis 6 Uhr. Der FrequenZfilter A dient der

Anpassung an die Wahrnehmung des menschlichen Gehors.

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung werden keine Festlegungen zu Grenzwer-
ten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten, sondern lediglich auf ,relevante
Grenzwerte oder andere Kriterien“? abgestellt. Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Be-
deutung fir den menschlichen Organismus kann jedoch anhand verschiedener Quellen vorge-
nommen werden. So legen das LFULG? und auch der Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen
(SRU)* Schwellenwerte bezogen auf die gesundheitlichen Auswirkungen fest, welche auch fir
die Bewertung der Situation im Rahmen der vorliegende Larmaktionsplanung herangezogen wer-

den. Die folgende Tabelle stellt die Zielpegel entsprechend dar.

Umwelthandlungsziel Lpen L night
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (LULG. SRU) 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen (SRV) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: Zielgré3en fiir die L&rmaktionsplanung

Es gibt jedoch auch Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen mit strenger definierten Auslose-
schwellen, so unter anderem von der WHO und dem Umweltbundesamt. Vor dem Hintergrund
der kommunalen Handlungsspielrdume ist die kurz- bzw. mittelfristige Unterschreitung dieser
Zielpegel jedoch als kaum realisierbar einzuschatzen. Die Erreichung der genannten Zielstellung
gemal WHO/Umweltbundesamt erfordert vielmehr ein Zusammenspiel mehrerer larmmindern-
der Faktoren, die tGiber die kommunale Entscheidungsebene und den LAP-Turnus von finf Jahren

deutlich hinausgehen. So kann beispielsweise der Einsatz larmmindernder Kfz-Reifen nur vom

! Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen, gem. Bundesanzeiger 07.09.2021

2 BImSchG, § 47d (1)

3 Hinweise fiir die Strategische Larmkartierung, Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Stand 02/2023
4 Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr, Rat von Sachversténdigen fiir Umweltfragen 2005
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Gesetzgeber festgeschrieben werden, um deren flachendeckenden Effekt zu fordern. Auch wei-
tere Mallnahmen, wie der Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbelage tber die derzeit
bereits bestehenden Maoglichkeiten hinaus, sind langfristiger Art und durch die Gemeinden und
Stadte im Regelfall nicht zu beeinflussen. Aus diesen Griinden werden fiir die kurz- bis mittelfristig
angesiedelte Larmaktionsplanung, insbesondere von kleineren Stadten und Gemeinden, die
Schwellenwerte gemal der vorangegangenen Tabelle angesetzt, die den kurzfristigen Abbau
hoher Pegelspitzen zum Ziel haben.

Die Berechnungsmethoden sehen vor, dass die Immissionspegel an Gebaudefassaden in einer
Hbéhe von 4 Metern tGiber dem Erdboden ermittelt werden. Weiterhin ist zu beachten, dass lediglich
AuRenpegel berechnet werden. Somit findet passiver Larmschutz (z.B. Schallschutzfenster) in

der Larmkartierung keine Beachtung.

Der dargestellte durchschnittliche Dauerschallpegel bezieht jahres- als auch tageszeitliche
Schwankungen von Verkehrsmengen, Wetterlagen, etc. bereits mit ein. Einzelereignisse oder
Maximalwerte kdnnen nicht gesondert betrachtet werden. Somit kdnnen auch punktuelle Mes-

sungen nicht zur Verifizierung der Larmkartierung herangezogen werden.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen seit 2022 europaweit einheitlich in einem dreidimen-
sionalen Modell, in welchem zahlreiche Einflussfaktoren berlicksichtigt sind, wie bspw.:
Verkehrliche Faktoren: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
untergliedert in 4 Fahrzeugklassen
in die Zeitraume Tag (6-18), Abend (18-22), Nacht (22-6)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bauliche/topografische Faktoren: ~ Fahrbahnbelag
Fahrbahnlangsneigung
Bebauung inkl. Schallschutzwaéllen und -wanden
Gelandeverlauf
LSA

Weitere Daten: Einwohnerdaten

Neben der Ermittlung der Dauerschallpegel werden im Rahmen der Larmkartierung auch die vom
Larm Betroffenen ermittelt, also die Anzahl der Personen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der in den Larmkarten ausgewiesenen Isophonen-Bander liegen. Seit 2022 erfolgt die Berech-
nung der Larmbetroffenheiten geman der Berechnungsmethode BEB?®, welche alle Bewohner ei-
nes Gebaudes auf die 50 % lautesten Fassadenpunkte aufteilt. Somit wird dem Einwohneranteil
je Fassadenpunkt die dort anliegende Larmbelastung zugewiesen. Abschliellend werden die Be-

troffenenzahlen jeder Pegelklasse dann fir die gesamte Kommune aufsummiert.

5 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungsldrm, gem. Bundesanzeiger 05.10.2021
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Ablauf und Aufgaben der Larmaktionsplanung

. Auswertung Kartierung/ Vorpriufung

Analyse Larm-und Konfliktsituation
Larmanalysen, Betroffenenanalysen }

v

Ergebnis der

Konfliktanalysen
y Larmkartierung

Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

LG G

Analyse vorhandener Planungen

P Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
teilrdumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

> Herausarbeitung von Konflikitypen

F Wirkungsanalysen Verkehr/ Larm und Betroffenheiten/ Konfliktbereiche

P Erarbeitung Qualitats- und Indikatoren-System

Beurteilung Erfolgsaussichten, Entscheidungiiber Art des Planes
(ohne MaRnahmen/ differenzierter MaRnahmenplan)

. 4

Il. Aufstellung/Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

> Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Larmminderung
> Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

e Beschreibung von Malbnahmenansatzen

MaRnahmenausarbeitungund -bewertung (nur bei diff. LAP)
e Ausarbeitung von Einzelmalnahmen

i Wirkungsanalysen und -bewertung

- Kosten-MNutzen-Betrachtungen

Realisierungskonzept und Dringlichkeitsreihung(nur bei diff. LAP)
- Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des Mallnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ Straftenbaulastirager/ Dritte)
Realisierungshornizonte und Kosten

Aufgaben fir die Fortfilhrung der Larmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

YOV VY

Vorentwurf zur TOB-Beteiligung
Entwurf LAP-Fortschreibung

. 4

lll. Beschlussfassung und Dokumentation
P Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat
> Erstellung von Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit

Grafik 1: Ablauf der Larmaktionsplanung

Schallpegelberechnung zu praziseren und damit zu z.T. veranderten Ergebnissen.

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Teile (vgl. folgende Grafik):

Anhérung TOB, OffentlichKeitsbeteiligung,

——— e e e e == -

Vorinformation der Burgerschatt,
optional 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Abwéagung/Einarbeitung von Anregungen

Durch die seit 2022 geltenden europaweit verbindlichen Berechnungsmethoden fir die Larmkar-
tierung (BUB & BEB) ist die Vergleichbarkeit der Kartierungsergebnisse mit friiheren Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. Neben deutlich hdheren Betroffenenzahlen je kartiertem Abschnitt

aufgrund der neuen Einwohnerverteilung im Gebaude nach BEB fiihrt auch die aktualisierte

Die Kernaufgabe der Larmaktionsplanung besteht in der Herleitung konkreter MalRnahmen zur
Larmminderung und damit zur Vermeidung oder Verringerung gesundheitsschadlicher Auswir-
kungen bzw. erheblicher Beldstigungen im Gemeindegebiet. Die Minderung der Belastung der

Anwohner in diesem Sinne geht dabei einher mit der Erhéhung der Attraktivitat innerstadtischer

1354_LAP Neustadt
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Wohnlagen sowie einer nachhaltigen Mobilitédtsentwicklung. Weiterhin sind ,ruhige Gebiete* fest-
zulegen, die vor einer Zunahme der bestehenden Larmbelastung zu schiitzen sind. Die Offent-
lichkeit (Blirger sowie Trager offentlicher Belange) sind im Rahmen der Bearbeitung zu beteiligen,
wenngleich ein LAP keine individuellen Losungen fir subjektive Probleme hervorbringt, sondern
Handlungsschwerpunkte fir die Kommunen auf Grundlage der Kartierungsergebnisse erarbeitet.

In Neustadt in Sachsen stellt sich das Offentlichkeitsbeteiligungsverfahren wie folgt dar:

= 1. Stufe: Birgerinformation zu Bearbeitungsbeginn des aktuellen LAP iber ausgewahlte Me-
dien (Amtsblatt, Homepage der Stadt) mit dem Schwerpunkt der Einschatzung der Bestands-
situation durch die Einwohner und weiterer zu Beteiligender

= 2. Stufe: Auslegung des Larmaktionsplans (Entwurfsfassung) zur 6ffentlichen Einsicht durch
Einwohner und weiterer zu Beteiligender mit der Moglichkeit zur schriftlichen Stellungnahme
mit dem Schwerpunkt, Stellungnahme/ Hinweise/ Erganzungen lber das Vorgehen und die

MaRnahmen geben zu kénnen

Weiterhin wird an dieser Stelle darauf verwiesen, dass der Larmaktionsplan keine Rechtsgrund-
lage fir die Umsetzung der darin festgeschriebenen MaRnahmen darstellt. Die Umsetzung hat

nach dem jeweiligen Fachrecht zu erfolgen.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden gesamtstadtische Planungen und Ziele
berlicksichtigt, insbesondere verkehrliche und stadtebauliche Konzepte. Die Erstellung erfolgt in

enger Zusammenarbeit mit dem Amt fir Stadtentwicklung und Bauwesen.
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221

Larmsituation in Neustadt in Sachsen

Verkehrsinfrastruktur

Neustadt in Sachsen liegt ca. 35 km 6stlich der Landeshauptstadt Dresden in unmittelbarer Nahe
der tschechischen Grenze. GroRere Kommunen im Umkreis sind die groRen Kreisstadte Bi-
schofswerda und Sebnitz im Norden bzw. Slidosten sowie die Burgstadt Stolpen im Westen von
Neustadt. Zu Neustadt in Sachsen gehdéren die Ortsteile Berthelsdorf, Krumhermsdorf, Langbur-
kersdorf, Niederottendorf, Oberottendorf, Polenz, Riickersdorf, und Rugiswalde. Innerhalb des
Stadtgebiets ist neben dem zum Teil klassifizierten StraRennetz auch Infrastruktur fur den Schie-

nenverkehr vorhanden.

Das klassifizierte Stralennetz im Stadtgebiet setzt sich aus StaatsstralRen (S) und Kreisstra-

Ren (K) zusammen und beinhaltet folgende Stralenabschnitte:

= die S 154, welche Neustadt durchquert und nach Sebnitz und Steinigtwolmsdorf weiterfihrt,
= die S 156, welche Neustadt durchquert und nach Bischofswerda und Hohnstein weiterfihrt,
= die S 156A, die die S 154 mit der S 156 verbindet,

= die S 159, die aus Richtung Stolpen kommt und in Neustadt-Langburkersdorf endet,

= die K 8725, die im Ortsteil Krumhermsdorf verlauft,

= die K 8726, die durch die Ortsteile Polenz, Riickersdorf und Oberottendorf fihrt und

» die K 8727, die von Krumhermsdorf bis zur S 156 verlauft.

Die Schieneninfrastruktur innerhalb der Stadtgrenzen besteht aus einem Regionalbahnhof sowie
der Bahnstrecke Pirna — Sebnitz, welche durch die Regionalbahn 71 der DB Regio AG bedient
wird. Bebaute Gebiete werden hauptsachlich im Kernstadtbereich von der Bahntrasse durch-
quert. Ansonsten verkehrt die Regionalbahn innerhalb des Stadtgebiets grofitenteils durch unbe-

baute Wald- und Wiesenbereiche.

Die Bahnstrecke in Richtung Neukirch — Bautzen ist derzeit nicht fahrbereit.

Die verkehrliche Einbindung nebst den Verkehrsmengen (DTV) ist in Abbildung 1 dargestellt.

Umfang der Larmkartierung

Vorbemerkungen

Generell sind gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie die verschiedenen Larmquellen separat zu
betrachten, auch wenn sich die Gerdusche an einem Immissionsort (bzw. konkret am Ohr der
Betroffenen) zu einem Gesamtpegel Uberlagern. Auch die Berechnungsmodelle lassen eine sol-
che Uberlagerung nicht zu. Zudem sollen die Verursacher der Larmemissionen konkret identifi-
ziert werden. Sofern Mehrfachbelastungen vorliegen wird daher im nachfolgenden Bericht aus-

schlieBlich verbal darauf eingegangen.
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Strallenverkehrslarm

Wie bereits in Abschnitt 1.2 erwahnt, werden Strallen ab einer festgeschriebenen Belastung
durch das LfULG Kkartiert. Dieser Schwellenwert liegt bei 3 Mio. Kfz/Jahr, was einer durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24 h entspricht. Im Stadtgebiet Neustadt
betrifft dies — wie schon im Larmaktionsplan 2018 — lediglich die S 159 im Abschnitt zwischen
Bischofswerdaer Stral’e und S 154 (Pflichtbereich), wahrend die Kartierung der S 156 sowie der

S 159 westlich der Bischofswerdaer Stral’e auf freiwilliger Basis erfolgte.

Die kartierten Bereiche der S 156 umfassen dabei die Strallenziige BerghausstralRe, Friedrich-

Mildner-Stral’e, Jahnstralte und Bischofswerdaer Stral’e (auch Teilabschnitte).

Die kartierten Bereiche der S 159 umfassen die Strallenziige Karrenberg, Polenztalstralie, Wil-

helm-Kaulisch-StralRe und Sebnitzer Stralle (auch Teilabschnitte).

DTV
Erhebungsart Erhebungsstandort (Kfz/24 h)
2019/2021
SVZ-Zahlstelle
S 159 Abschnitt Karrenberg 7.546 (3,1 %)
4951 1206
SVZ-Zahlstelle S 159 Abschnitt zwischen Bischofs-
11.710 (3,4 %)
4951 1209 werdaer Stralle und JahnstralRe

SVZ-Zahlstelle
S 159 Abschnitt zw. Jahnstrale und S 154 | 8.583 (2,4 %)

4951 1211
2020/2021
S 156 6.473 (6,1 %)
Eigene Bischofswerdaer StraRe ' n
Zahl
ahiungen S 156 Berghausstrafe 3.247 (6,4 %)
Neustadt in
S 156 Friedrich-Mildner-Strale 5.071 (5,2 %)
Sachsen

S 156A Andreas-Schubert-Stralle -

Tabelle 2: Verkehrsmengen in Neustadt in Sachsen (Klammerwerte entsprechen SV-Anteil)

Die der Kartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen basieren zum einen auf die Verkehrs-
zahlung (SVZ), welche die Stralenbauverwaltung des Freistaates Sachsen im Auftrag des Bun-
des regelmafig an Bundesfernstrallen und auch Staatsstralen durchfuihrt. Dabei wurden in ei-
nerseits Verkehrsmengen aus dem Jahr 2015 fir das Jahr 2019 entsprechend hochgerechnet,
an anderer Stelle vorlaufige Ergebnisse der Zahlungen aus dem Jahr 2021 (SVZ) der Kartierung

zugrunde gelegt.

Weiterhin hat die Stadt Neustadt in Sachsen eigene Zahlungen in den Jahren 2020 und 2021
durchgefiihrt, die als Eingangsdaten fiir die Larmkartierung verwendet wurden. Zahlungen der
Stadt, die nach 2021 durchgefiihrt wurden, flossen nicht mehr in die Larmkartierung ein, da diese
2022 erfolgte.
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Auf fast allen oben genannten Stra3enabschnitten gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Lediglich auf dem auBerorts liegenden westlichen Abschnitt der S 159 sind 100 km/h bzw. im

Bereich des Gewerbegebiets Am Karrenberg 70 km/h zulassig.

Bezliglich der Fahrbahnoberflache weisen die kartierten Bereiche entlang der S 159 sowie der
S 156 eine Asphaltbauweise auf. Flachenhafte Beschadigungen der Asphaltdeckschichten sind
im Grundnetz der Stadt Neustadt in Sachsen nicht zu finden. Punktuell sind schadhafte Fahr-
bahnoberflachen an der S 159 im Bereich des Polenzviadukts und vor dem Ortsteil Langburkers-
dorf (Sebnitzer Strale) sowie an der S 156 auf der Bischofswerdaer Strale im Bereich des Bahn-
Ubergangs vorhanden. In der Gesamtbetrachtung kann der Zustand des Stralennetzes jedoch
als gut beschrieben werden. Es wurden/ werden regelmaRig partielle Teilbereiche (Rissbereiche)

u. a. auch durch die StralRenmeisterei der Stadt instandgesetzt.

Fotos: Schadhafte Fahrbahnoberfldche entlang der S 159 (bereits teilweise behoben)

Grundlegend entsprechen die Eingangsdaten Fahrbahnoberflachen und zuldssige Geschwindig-

keiten der Realitat und werden somit als valide Datengrundlage bewertet.

Larm durch Eisenbahnverkehr

Neben dem Strallenverkehrslarm muss auch der Larm, welcher durch den Eisenbahnverkehr auf
Schienenstrecken in Bundesbesitz emittiert wird, ab einem vorgegebenen Schwellenwert von
30.000 Zlgen pro Jahr und Strecke kartiert werden. Wie bereits erwahnt, liegt die Kartierung der
Haupteisenbahnstrecken in der Zustandigkeit des EBA. Die Kartierung der aktuellen Runde ist
seit Juni 2022 (ber die Internetseite des EBA abrufbar. Das jahrliche Verkehrsaufkommen der
durch Neustadt in Sachsen verlaufenden Eisenbahnstrecke Pirna — Sebnitz liegt jedoch unterhalb
des genannten Schwellenwerts, weshalb eine Larmkartierung der Strecke wie schon in den ver-

gangenen Runden der Larmaktionsplanung nicht erfolgt ist.
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2.3
2.31

Sonstige L&rmemissionen

Sonstige Larmquellen wie z.B. Flugverkehr, gewerbliche und industrielle Anlagen sowie Sport-
und Freizeitstatten stellen meist spezifische Falle dar. Diese sind gemal BImSchG und BImSchV

nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung (auf3erhalb von Ballungsrdumen).

Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung

Stral3enverkehr

Hinweis: Im Rahmen der Larmkartierung 2022 ist es bei der Berechnung der Schallpegel an der
Sebnitzer Stral3e im Bereich Langburkersdorf zu einem Auswertungsfehler gekommen. Aufgrund
der Nutzung vorldufiger Zahldaten entsprechen die der Ldrmkartierung zugrunde gelegten Ver-
kehrsmengen der S 159 Sebnitzer Stral3e nicht der realen Situation. Die Larmkartierung erfolgte
unter der Beriicksichtigung von ca. 18.300 Kfz/24 h, wohingegen die tatséchlichen Verkehrsmen-
gen an der Sebnitzer Stral8e lediglich ca. 8.600 Kfz/24 h, also ca. 50 % weniger, betragen (vgl.
Tabelle 2). Das bedeutet, dass die Stralle zwar trotzdem kartierungspflichtig ist, jedoch die emit-
tierten Schallpegel in etwa 3 dB(A) geringer sind als in der Kartierung angegeben. Dies wirkt sich
wiederum positiv auf die angegebenen Betroffenenzahlen (weniger Betroffene) und Larmkenn-

ziffern (Hotspotanalyse) aus.

Aufgrund des Bearbeitungsstandes des Ldrmaktionsplanes zum Zeitpunkt der Fehleridentifizie-
rung beziehen sich die nachfolgenden Aussagen und Ergebnisinterpretationen zur S 159 Sebnit-
zer Stral8e noch auf die ,fehlerhaften” Schallpegel/Betroffenheiten/Larmkennziffern. Grundlegend
kann jedoch davon ausgegangen werden, dass an den dortigen Gebéduden, die in erster Reihe
stehen, weiterhin sowohl ganztags als auch nachts zum Grol3teil gesundheitsgefédhrdende Schall-
pegel anliegen und demnach auch weiterhin Handlungsbedarf besteht. Die MaBnahmenableitung

erfolgte unter Berlicksichtigung dieses Fehlers.

Schallpegel

Der kartierten Bereiche der S 156 erstrecken sich vom Umspannwerk an der Berghausstral3e bis
zum Anbindungspunkt an die Wilhelm-Kaulisch-Stral’e (S 159) sowie vom Knotenpunkt Wilhelm-
Kaulisch-Stral3e/Bischofswerdaer Stralle nach Norden bis zum Kreisverkehrsplatz. Diese Stre-
ckenabschnitte sind zu grofRen Teilen durch eine beidseitige lockere Bebauung gepragt (geringe
Bebauungsdichte). Wahrend auf erstgenanntem Teilstlick der S 156 fast ausschlieRlich Wohn-
gebaude entlang der Stral3e zu finden sind, ist der nérdliche Abschnitt insbesondere durch Ge-
werbestandorte in erster Reihe charakterisiert. In der Regel weisen dabei die Gebaude in erster
Reihe an der AuRenfassade am Tag Larmpegel Loen > 60 dB(A) auf, wobei an den meisten Fas-
saden bezogen auf die festgelegten Ausldseschwellen (vgl. Abschnitt 1.2) gesundheitsgefahr-
dende Pegel > 65 dB(A) anliegen. Zwischen 22 Uhr und 6 Uhr befinden sich die meisten Gebau-
defassaden der ersten Reihe im Pegelband 55-59 dB(A), was in den sensiblen Nachtstunden als

Risiko fur die Gesundheit eingestuft wird.
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Der kartierte Abschnitt der S 159 erstreckt sich vom Gewerbegebiet Am Karrenberg im Westen
bis zum Knotenpunkt zur S 154 im Osten. Die innerortlichen Bereiche sind in der Regel durch
eine geringe Bebauungsdichte gepragt, wobei die Wilhelm-Kaulisch-Stralle fast ausschlief3lich
einseitig bebaut ist. Neben Wohngebauden sind dort auch anderweitige Gebaudenutzungen
(Gastronomie, Handel, Gewerbe, etc.) vorzufinden. Erst im Ortsteil Langburkersdorf ist die S 159
vermehrt beidseitig bebaut, wobei hier insbesondere Wohngebaude das stralRenbegleitende Bild
pragen. An den meisten Gebaudefassaden in der ersten Bebauungsreihe an der Stral3e liegen
im Ganztagesmittel gesundheitsgefahrdende Schallpegel = 65 dB(A) an, wobei vermehrt auch
die Pegelklasse 70-74 dB(A) erreicht wird. Letzteres betrifft insbesondere die Gebaude an der
Sebnitzer Stralte im Ortsteil Langburkersdorf. In den Nachtstunden wurden fiir die Gebaude an
der Wilhelm-Kaulisch-Stral3e in der Regel gesundheitsgefahrdende Pegel von 55-59 dB(A) be-
rechnet, wahrend an der Sebnitzer Stra3e im Ortsteil Langburkersdorf hauptsachlich Pegel von
60-64 dB(A) erreicht werden. Die punktuell schlechte Oberflachenbeschaffenheit der S 159 kann
lokal zu einer Verschlechterung der Larmsituation fiihren. In den nachfolgenden Grafiken sind die
Pegelbander fir den Ganztagesmittelwert Loen und den sensiblen Nachtbereich Lnignt in Neustadt

in Sachsen dargestellt.

Es sei an dieser Stelle nochmal darauf verwiesen, dass es sich um die Pegel an der Au3enfas-
sade der Gebaude handelt. Baulasttragerseitige umgesetzte SchutzmaRnahmen an den Gebau-

den zum Schutz der Innenrdume sind bei dieser Bewertung nicht mit einbezogen.

Grafik 2: Pegelband Loen fiir die S 156 und die S 159 (Quelle: LfULG)
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Grafik 3: Pegelband Lnignt fiir die S 156 und die S 159 (Quelle: LfULG)

Hotspotanalyse

Die Hotspotanalyse dient als Instrument, um die Hohe der Larmbetroffenheit raumlich feiner ein-
zuordnen und belastete Gebiete miteinander vergleichen zu kénnen. So kann beispielsweise das
Ergebnis fur die Priorisierung von Maflnahmen genutzt werden. Entsprechende Daten stellt das
LfULG bereit, welche in Form von Larmkennziffern angeben, wie viele Einwohner in welcher Hohe
Uberschreitungen der gesundheitlich bedenklichen bzw. beléstigenden Bezugspegel ausgesetzt
sind. Die Larmkennziffern werden dabei im Raster von 100 x 100 m mittels folgender Formel

ermittelt:

LKZ = z Einwohner * (L — G)

LKZ: Larmkennziffer L: Larmbelastung G: Bezugswert
Die Hotspotanalyse wird seitens des LfULG lediglich fir den Nachtzeitraum zur Verfigung ge-
stellt. Als Bezugswert dient hier der Schwellwert flir gesundheitliche Beeintrachtigungen Lnight von
55 dB(A). Eine Larmkennziffer von 20 bedeutet beispielsweise, dass 20 Einwohner einer Uber-
schreitung von 1 dB(A) ausgesetzt sind oder aber 1 Einwohner einer Uberschreitung von 20
dB(A).

Die Ergebnisse der Hotspotanalyse sind in Grafik 4 fir die kartierten Strallen von Neustadt in
Sachsen dargestellt. Dabei wird ersichtlich, dass die hdchsten Larmkennziffern auf der Sebnitzer
StralRe (S 159) auftreten. Dort liegen mehrere Hotspots aneinandergereiht, die jeweils mindes-
tens eine Larmkennziffer von 20 aufweisen. Der dort am meisten belastete Bereich erreicht eine
Larmkennziffer der Klasse 65-99 (orangefarbiges Quadrat). Auch im weiteren kartierten Straf3en-
netz sind per Definition sogenannte Hotspots zu finden. Diese weisen zu grof3en Teilen Larm-

kennziffern zwischen 1 und 19 auf (Quadrate ohne Farbfullung).
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Grafik 4: Ld&rmschwerpunkte (Hotspots) in Neustadt in Sachsen (Quelle: LFULG)

Betroffenheiten

Zur Ermittlung der Betroffenheiten wurde in der Larmkartierung ein Rechengang ausgefiihrt, der
die Belastung der Fassadenpunkte um die Gebaudefassade vor dem gedffneten Fenster wider-
spiegelt. Anhand des Abgleichs der in diesen Gebauden gemeldeten Bewohner kann die Anzahl
der Betroffenheiten in den entsprechenden Pegelklassen ermittelt werden. Die Ergebnisse der
Betroffenheitsberechnung sind in Grafik 5 dargestellt und beziehen sich ausschlief3lich auf das

Pflichtnetz der Kartierung.

Gemal den in Kapitel 1.2 festgelegten Ausléseschwellen (65 dB(A) = Lpen, 55 dB(A) = Lnignt) sind
entlang der kartierten Straflenabschnitte in Neustadt in Sachsen ca. 203 Personen ganztagig
Pegeln ausgesetzt, die negative Auswirkung auf die Gesundheit nach sich ziehen kénnen. Die
Anzahl der Personen, welche im sensiblen Nachtzeitraum mit Pegeln oberhalb der Grenze zur

Gesundheitsrelevanz belastet sind, liegt bei ca. 207.

StrafRenverkehrslarm, der als belastigend eingestuft wird (ganztags: 255 dB(A) — 64 dB(A),
nachts: >45 dB(A) — 54 dB(A)), sind im Ganztagesmittel ca. 214 Personen und nachts ca. 244

Personen ausgesetzt.
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Grafik 5: Betroffenheiten des Stral3enverkehrsldrms im Ganztages- und Nachtindex (Pflichtnetz)

Was Gebaude mit sensibler Nutzung (z.B. Schulen oder Krankenhauser) betrifft, ist lediglich ein
Gebaude im Ganztagesmittel StralRenverkehrslarm ausgesetzt, von dem gesundheitsgefahr-
dende Risiken ausgehen. Betroffen ist hier die Julius-MiRbach-Grundschule, an deren Fassade
zum Teil Loen-Pegel von mehr als 70 dB(A) erreicht werden. Da die hohen Schallpegel dort jedoch
auf die S 159 westlich des KP S 159/S 156 zurlckzufihren sind und dieser Streckenabschnitt
kein Bestandteil der Pflichtkartierung (DTV < 8.200 Kfz/24 h) ist, werden in der Dokumentation
der Betroffenheiten (nur Berlcksichtigung Pflichtnetz) an der Schule lediglich belastigende

Schallpegel angegeben.

Die Kindertagesstatte ASB-KiTA Knirpsenland ist von der Jahnstral’e mit Pegeln Lpoen ab 60
dB(A) betroffen.

Bei der Interpretation der Daten ist zu bertcksichtigen, dass die Larmbetroffenheiten auf Grund-
lage der FassadenaulRenpegel berechnet werden. Demnach sind die realen Larmpegel innerhalb
der Hauser/Wohnungen — zumindest bei geschlossenen Fenstern — deutlich geringer als die er-

mittelten Belastungen.
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2.4

Nicht kartierte Larmquellen

Kernaufgabe ist zunachst die Reduzierung von in der Kartierung erkannten gesundheitsschadli-
chen Larmemissionen. Dabei werden Larmquellen analysiert und entsprechend larmmindernde
MaRnahmen entwickelt. Es existieren in der Regel auch weitere larmbelastete Bereiche, die die
Voraussetzung gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie (z.B. Strale wird ab 3 Mio. Kfz/Jahr kartiert)

nicht erflillen und somit nicht kartiert werden.

Grundlegend ist davon auszugehen, dass in Neustadt in Sachsen das kartierte StralRennetz die
grolten und bedeutendsten Larmquellen abbildet. Trotzdem kann das Larmempfinden zum Teil
sehr subjektiv gepragt sein. So kdnnen sich beispielsweise Personen, die an sanierungsbedirf-
tigen Strallen mit schlechter Oberflachenqualitat wohnen, von Larm belastet flihlen. Weitere larm-
fordernde Faktoren kénnen Schachtdeckel unter- oder oberhalb des Fahrbahnniveaus, Bahn-
Ubergange sowie gepflasterte Fahrbahnbelage darstellen. Generell sollten potentielle Schwach-
stellen in einer separaten Untersuchung — auch anhand eventueller Biirgerbeschwerden — iden-

tifiziert und gegebenenfalls entsprechend behoben werden.

Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schuitzen®. Die zu schitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. GemafR EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-
larm fUr selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe betrachtet, die Abweichungen und gege-

benenfalls auch Erhdhungen der Pegelwerte erlaubt.

Bereits im LAP 2018 erfolgte flir Neustadt in Sachsen eine qualitative Ableitung ruhiger Gebiete.
Diese ruhigen Gebiete wurden anschlieRend in entsprechende Kategorien eingeteilt und sind in
Tabelle 3 aufgeflihrt. Die dort angewendete Kategorisierung von ruhigen Gebieten ist aus den
funf etablierten Kategorien fir GroRstadte abgeleitet worden. Nachfolgend sind die jeweiligen

Definitionen kurz erlautert:

» Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten: Weitgehend naturbelassener oder-
land- und forstwirtschaftlich genutzter, zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit
Verbindungen zu benachbarten Landschaftsrdumen. Die Kantenldnge betragt mindestens
3.700 m und in der Kernflache ist Loen < 45 dB(A).

= Ruhiger Landschaftsraum: Ein weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaft-
lich genutzter zusammenhangender Naturraum, der in vielen Fallen mit benachbarten Land-
schaftsraumen verbunden ist. Die Kantenlange betragt mindestens 320 m und in der Kern-
flache ist Loen < 55 dB(A).
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» Innerstadtischer Freiraum: Ein zu seinem Umfeld relativ ruhiges Gebiet mit einer Kanten-
lange von mindestens 200 m und einer Larmpegel-Reduzierung von mindestens 6 dB(A) im
Kern. Es befindet sich in der Nahe von Wohngebieten, dient der Erholung und ist fullaufig

Zu erreichen.

Nr. Bezeichnung des ruhigen Gebietes

1 LSG ,Oberes Polenztal und Hohes Birkigt® im Westen des Stadtgebiets (anteilig)

LSG ,Oberlausitzer Bergland“ mit FFH-Gebiet ,Hohwald und Valtenberg“ in der Ausdehnung

von Norden nach Osten (anteilig)

Naturschutzgebiet ,Unger”

FFH-Gebiet ,Laubwalder am Unger* entlang der Sebnitzer Stralle bis stdliche Stadtgrenze

Treibteich von Langburkersdorf, sudlich Langburkersdorf

| | | W

Feld- und Waldgebiet zur ,Go6tzinger Hohe*

7 Aussichtspunkt Thomashdhe nahe des Industrie-Gewerbe-Parks Neustadt/Langburkersdorf

8 Freibadsee Neustadt zwischen Gewerbegebiet Berghausstrale und Kirschallee

Tabelle 3: Einteilung ruhiger Gebiete im Stadtgebiet Neustadt in Sachsen (Stand 2018)
(LSG = Landschaftsschutzgebiet, FFH = Flora-Fauna-Habitat)

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des LAP wurde die Situation um die ruhigen Gebiete in
Neustadt in Sachsen erneut evaluiert. Die Ergebnisse sind Bestandteil des Konzeptteils der vor-

liegenden Untersuchung.
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2.5
2.51

Entwicklung der Larmsituation in Neustadt in Sachsen

Aktivitaten zur Larmminderung der letzten Jahre

Sowohl im Jahr 2013 als auch 2018 wurde flr Neustadt in Sachsen auf die Aufstellung eines LAP
mit MaRBnahmen verzichtet, was unter anderem mit geringen Betroffenheiten und begrenzten
Handlungsspielrdumen begrindet wurde. Es wurden ausschlie3lich allgemeingtltige Malinah-
menansatze formuliert wie z.B. der Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge, Geschwindigkeits-

reduzierung im StralRennetz sowie Verkehrsverlagerungsansatze.
Die Aktivitaten der vergangenen Jahre (auch bereits vor 2018) sind nachfolgend angefihrt:

= Ander Wilhelm-Kaulisch-Straf3e (S 159) zwischen Polenzviadukt und Seifenweg wurde die
Asphaltdeckschicht 2010 erneuert.

= Auch auf der Bischofswerdaer StralRe im Ortsteil Berthelsdorf wurde zwischen 2016 und
2020 die Deckschicht saniert.

= 2017/2018 wurde das Industriegebiet Kirschallee mit den dazugehérigen ErschlieRungs-
stralden freigegeben, was zu einer Verkehrsverlagerung des Zulieferverkehrs tber die
S 156A flhrte.

» Einbau Schallschutzfenster in der Julius-MiRbach-Grundschule in der Wilhelm-Kaulisch-
Stralle

Weitere Mallnahmen mit [armmindernder Wirkung befinden sich derzeit nicht in Planung.

Larmvorsorge nach 16. BiImschV

Das BlmschG und die BimschV legen Immissionsgrenzwerte fir verschiedenen Gebietstypen
fest, ab denen ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz (aktiv oder passiv) besteht. Diese
Grenzwerte beziehen sich jedoch ausschliel3lich auf Larmschutz beim Neubau und der wesentli-
chen Anderung von StraRen. Die entsprechenden Grenzwerte sind nachfolgend aufgefiihrt. Zu
beachten ist, dass die Berechnung hier nach RLS-19¢ erfolgt und demnach nicht wie bei der

Larmkartierung nach BUB.

Gebietskategorie Lpen Lnight

Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Schulen, Krankenhauser, Kur- und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)

Tabelle 4: Ausléseschwellen gemal3 16. BlImschV

In Neustadt in Sachsen existiert an der S 156 westlich des Kreisverkehrsplatzes Bischofswerdaer
StralRe/Andreas-Schubert-Stralte eine Larmschutzwand, die im Zuge des Neubaus der Ortsum-

fahrung errichtet wurde, um die sudlich angrenzenden Wohngebaude vor Larmemissionen zu

% Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en, Forschungsgesellschatft fiir StralSen- und Verkehrswesen 2019
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schutzen. Weitere MaRnahmen zur La&rmvorsorge an Strallen gemaf 16. BlmschV wurden in den
letzten Jahren im Stadtgebiet nicht getroffen.

Larmsanierungsprogramm flir Staatsstralen

Neben der freiwilligen Larmsanierung an Bundesfernstraen (in der Baulast des Bundes) durch
Gelder der Bundesregierung existiert in einigen Bundeslandern — darunter auch im Freistaat
Sachsen — ein entsprechendes Larmsanierungsprogramm, welches durch den Landeshaushalt
finanziert wird. Dieses Sanierungsprogramm beinhaltet SchallschutzmalRnahmen an stark belas-
teten StaatsstralRen und orientiert sich an der Vorgehensweise des Bundes. Das bedeutet, dass
bei Uberschreitung festgelegter Schwellwerte LarmschutzmalRnahmen an bestehenden Straken
durchgefiihrt werden kénnen, jedoch auf freiwilliger Basis. Die entsprechenden Auslésewerte
sind in der Vergangenheit mehrfach abgesenkt worden, sodass seit 2020 die Werte gemaf Ta-

belle 5 zur Teilnahme am Programm berechtigen.

Priméar sollen die bereitgestellten Fordergelder in aktive LarmschutzmalRnahmen investiert wer-
den, was jedoch aufgrund innerértlicher Rahmenbedingungen bzw. Kosten/Nutzen-Abwagungen
nur selten umsetzbar ist. In diesen Fallen werden passive Schallschutzmalinahmen, wie z.B. der
Einbau schallisolierter Fenster in betroffenen Gebauden, ergriffen. Fir den Eigentimer des Ge-

baudes/der Wohnung bedeutet das eine 75 %-ige Erstattung der Kosten durch den Freistaat

Sachsen.
Gebietskategorie L pen L night
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete, Schulen, Krankenhduser,
64 dB(A) 54 dB(A)
Kur- und Altenheime

Tabelle 5: Ausléseschwellen zur Aufnahme ins Ldrmsanierungsprogramm’

Innerhalb der Gemarkung Neustadt in Sachsen profitierte bisher lediglich die Ortsdurchfahrt
Langburkersdorf von einer freiwilligen Larmsanierung, welche gemaR Verkehrslarmschutzrichtli-
nie in Form von passivem Schallschutz (Schallschutzfenster) erfolgte. Die Realisierung erfolgte

zwischen 2000 und 2002 durch das damalige Strallenbauamt Dresden.

7 https://www.umwelt.sachsen.de/larmsanierung-6137.html, Abruf am 30.06.2023
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2.6

Vergleich der Larmkarten 2017 und 2022

Wie bereits erwahnt, ist aufgrund der neu eingefiihrten Berechnungsverfahren bzgl. Schallpegel
und Betroffenheiten die Vergleichbarkeit der aktuellen Larmkartierung mit der aus 2017/2018
nicht gegeben. Lediglich anhand der primaren Eingangsdaten kann ein Entwicklungstrend abge-

leitet werden.

Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen der S 159 (Pflichtnetz) haben sich
im Vergleich zur vorherigen Kartierungsrunde nicht erwdhnenswert verandert und auch die SV-
Anteile sind in etwa gleichgeblieben. Die Verkehrsmengen an der S 156, die auf stadteigenen
Zahlungen beruhen, sind geringfiigig gesunken, wobei diese Schwankungen durchaus auch auf
Abweichungen bzgl. der jeweiligen Erhebungsmethodik zuriickgefiihrt werden kénnen. Dabei
muss auch berilcksichtigt werden, dass die Verkehrsmengen in der S 159 Sebnitzer StralRe nicht

der realen Situation entsprechen, sondern fehlerhaft in die Kartierung eingeflossen sind.

Bauliche Eingriffe wurden an den kartierten Streckenabschnitten seit der Erstellung des letzten
LAP keine vorgenommen, sodass auch die Fahrbahnbeschaffenheit grundlegend der Dokumen-
tation aus 2018 entspricht. Jedoch ist am Dieter-Griitzner-Ring in den letzten Jahren ein neues
Wohngebiet entstanden, welches die Zahl der Larmbetroffenen auch unabhangig der neuen Be-

rechnungsmethodik zukiinftig erhoht.

Die verkehrsorganisatorischen Rahmenbedingungen sind an den kartierten Abschnitten im Ver-

gleich zur 2018 unverandert.

Zusammenfassend I&sst sich ableiten, dass der subjektiv wahrgenommene Strallenverkehrslarm
an den kartierten Abschnitten aufgrund der weitestgehend gleichgebliebenen Rahmenbedingun-
gen keine grof3en Veranderungen aufweisen dirfte. Das Neubaugebiet am Dieter-Gritzner-Ring

erhoht jedoch zuklnftig die Larmbetroffenheiten innerhalb der Stadt geringfiigig.

Abwéagung des Erfordernisses von MalBhahmen im Rahmen des LAP

Grundlegend existieren zwei Moglichkeiten der Aufstellung eines Larmaktionsplanes. Zum einen
kann ein Larmaktionsplan ohne MaBnahmen erarbeitet werden, welcher vor allem in Gebieten
sinnvoll ist, wo keine oder nur geringe Betroffenheiten auftreten (z.B. L&rmemission ausschliel3-
lich an unbebauten Stral3en), kein oder nur geringer Handlungsspielraum fur die Kommune be-
steht (z.B. ausschlief3lich BAB-Anrainer) und/oder entlang der kartierten Strafen durch den Bau-
lasttrager bereits LarmsanierungsmalRnahmen umgesetzt wurden bzw. umsetzungsreif geplant
sind. In Neustadt in Sachsen wurden die letzten beiden Larmaktionsplane ohne spezifische Mal3-

nahmen erarbeitet, enthielten jedoch allgemeinglltige Strategien und Handlungsempfehlungen.
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Ein Larmaktionsplan mit MaBnahmen stellt das komplexere Planwerk dar. Ein Indiz fir die Er-
stellung eines Larmaktionsplanes mit Malinahmen sind die in Neustadt/ Sachsen ermittelten >
200 Einwohner, die Betroffenheiten im gesundheitsrelevanten Bereich Lnignt ab 55 dB(A).

Es bestehen in Neustadt in Sachsen — wie auch schon bei der letzten Kartierungsrunde — entlang
der bebauten Abschnitte der S 156 und S 159 erhdhte Betroffenheiten bzw. Larmschwerpunkte,
jedoch ist der Handlungsspielraum der Kommune an dieser Stelle sehr begrenzt, da die Staats-
stralBen in der Baulast des Landesamtes fur StralRenbau und Verkehr (LASuV) und demnach
nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt selbst liegen. Trotzdem wird die Zusammenstellung ei-
nes MalRnahmenplans als erforderlich bzw. sinnvoll erachtet. Dieser wird zwar zum Teil Ansatze
aus dem LAP 2018 sowie dem INSEK aufgreifen, jedoch auch einige neue Empfehlungen bein-
halten. Weiterhin wird die Fortschreibung der ruhigen Gebiete Bestandteil der weiteren Untersu-

chung sein.

3. Zusammenfassende Analyseergebnisse

Hinsichtlich der Verkehrslarmquellen ist zu konstatieren, dass an den Staatstrallen S 156 und
S 159 die meisten Hauser in erster Reihe erheblichen Larmbelastungen ausgesetzt sind. Ver-
mehrt zeigt die Kartierung eine Uberschreitung der gesundheitlich bedenklichen Werte der Larm-
belastung. Besonders kritisch ist die Situation an der Sebnitzer Stral’e im Ortsteil Langburkers-
dorf, wobei die Pegelbander hier gemaf Hinweis in Kapitel 2.3.1 auf fehlerhaften Verkehrsmen-
gen beruhen und die Schallpegel demnach in der Realitat um 3 dB(A) geringer ausfallen als in

der Larmkartierung angegeben.

Im gesamten Stadtgebiet sind ca. 203 betroffene Personen ermittelt worden, die im Ganztages-
mittel gesundheitsgefahrdendem Larm ausgesetzt sind. In den Nachtstunden sind ca. 207 Per-
sonen von Larmpegeln = 55 dB(A) betroffen. Was sensible Einrichtungen betrifft, ist ausschlief3-

lich die Julius-MiRRbach-Grundschule von gesundheitsgefahrdendem Larm betroffen.

Eine Vergleichbarkeit der Larmbetroffenheiten/-hotspots mit denen im Rahmen des Larmaktions-
plans 2018 ermittelten ist nicht gegeben, da u.a. die neue Berechnungsmethode héhere Betroffe-
nenzahlen ergibt und die Ausldseschwellen hinsichtlich schadlicher Schallpegel vom Umweltbun-
desamt angepasst wurden. Hinsichtlich der Verkehrsmengen, Oberflachenbeschaffenheiten und
Verkehrsorganisation an den kartierten Streckenabschnitten sind jedoch keine signifikanten Ver-

anderungen zur letzten LAP-Runde zu verzeichnen.

Zu erwahnen ist, dass die Eingriffsmdglichkeiten fir Kommunen an Staatsstralen sehr begrenzt
sind, da die StraRenbaulast dem LASuV obliegt. Demnach sind jegliche MalRnahmen, die sich
auf den Fahrbahnbereich beziehen, beim Baulasttrager zu beantragen und von diesem zu ge-

nehmigen.

Unter Berucksichtigung der hohen Betroffenheiten wird ein LAP mit MalRnahmenkatalog erar-
beitet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplans
Ruhige Gebiete

Bereits im LAP 2018 wurden ruhige Gebiete festgelegt (vgl. Abschnitt 2.4), die im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung evaluiert und entsprechend der aktuellen Rahmenbedingungen an-
gepasst wurden. Die Kategorien zur Einteilung ruhiger Gebiete wurden dabei zum Grofteil bei-
behalten. Auch die 2018 definierten ruhigen Gebiete wurden nicht verandert. Jedoch wird die
Ausweisung neuer Bereiche als ruhige Gebiete empfohlen. So werden die innerstadtischen Frei-

rdume um folgende Gebiete erganzt:

= Gebiet um die Ochsenteiche zwischen Kirschallee und Anbau

= Gebiet um den Wasserberg

Weiterhin wurden in der aktuellen Untersuchung zusatzlich Stadtoasen identifiziert, die im We-
sentlichen der Erholung dienen und fuBlaufig aus den Wohngebieten erreichbar sind. Sie stellen
nahgelegene Riickzugsorte vom Alltag dar, dienen dem Verweilen und/oder der Entspannung.
Da sie bezuglich des Larms eine sehr subjektive Erholungsfunktion aufweisen (Gewdhnungsef-
fekt), werden Stadtoasen gesondert betrachtet. Im LAP 2018 wurden keine Stadtoasen fir das
Stadtgebiet definiert. Nachfolgend sind die Gebiete aufgefihrt, die aus Gutachtersicht den

Stadtoasen zugeordnet werden kénnen:

= Thekla-Park

= Stadtpark ,Arthur Richter*

» Park an der St.-Jakobi-Kirche
= Neuer Friedhof

= Griunanlage am Wiesenweg

Die Abgrenzung der ruhigen Gebiete ist in Abbildung 2 grafisch dargestellt.

Die festgelegten ruhigen Gebiete und Stadtoasen sollen zukinftig gegen eine Zunahme von Larm
geschutzt, sofern mdglich weiter beruhigt und somit als Erholungsflachen gesichert werden. Sie
sind nach Beschluss des vorliegenden LAP flr weitere Fachplanungen abwagungsrelevant. So
sollte der Schutz der festgelegten Gebiete unter anderem im Rahmen der Bauleitplanung und
von Zulassungsverfahren Berucksichtigung finden, was z.B. durch die Verankerung der Gebiete
im Flachennutzungsplan der Stadt gestiitzt werden kann. Im Ergebnis ergibt sich folgende Ein-

teilung der ruhigen Gebiete:
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Bezeichnung des ruhigen Gebietes

LSG ,Oberes Polenztal und Hohes Birkigt® im Westen des Stadtgebiets (anteilig)

LSG ,Oberlausitzer Bergland“ mit FFH-Gebiet ,Hohwald und Valtenberg” in der Ausdehnung
von Norden nach Osten (anteilig)

Naturschutzgebiet ,Unger*

FFH-Gebiet ,Laubwalder am Unger“ entlang der Sebnitzer Strafle bis stdliche Stadtgrenze

Treibteich von Langburkersdorf, stdlich Langburkersdorf

ol | M| W

Feld- und Waldgebiet zur ,Go6tzinger Héhe*

Aussichtspunkt Thomashdhe nahe des Industrie-Gewerbe-Parks Neustadt/Langburkersdorf

Freibadsee Neustadt zwischen Gewerbegebiet Berghausstrale und Kirschallee

9

Gebiet um die Ochsenteiche zwischen Kirschallee und Anbau

10

Gebiet um den Wasserberg

Tabelle 6: Einteilung ruhiger Gebiete im Stadtgebiet Neustadt in Sachsen (Stand 2023)

Die Einteilung der Stadtoasen gestaltet sich folgendermalien:

11

Thekla-Park

12

Stadtpark ,Arthur Richter*

13

Park an der St.-Jakobi-Kirche

14

Neuer Friedhof

15

Griinanlagen am Wiesenweg

Tabelle 7: Stadtoasen in Neustadt in Sachsen (Stand 2023)
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4.2 Handlungsfelder

In der weiteren Bearbeitung gilt es geeignete konkrete Mallnahmen zu entwickeln, um die
Larmemissionen und -immissionen in Neustadt in Sachsen zu mindern. Grafik 6 listet die hierfir

relevanten Handlungsfelder auf, an denen sich die MaRnahmenentwicklung orientiert.

Grafik 6: Handlungsfelder der Ldrmaktionsplanung (© IVAS)

Die Felder ,Stadtplanerische Ansatze® sowie ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte®
sind im Larmaktionsplan nicht zwingend weiter mit konkreten Erlduterungen und Inhalten auszu-
fullen, wenn entsprechende Dokumente mit qualifiziertem Inhalt bereits vorliegen. Mit dem ,Fach-
konzept Mobilitadt und Verkehr* im Integriertes Stadtentwicklungskonzept (INSEK) der Stadt Neu-
stadt in Sachsen und dem Flachennutzungsplan werden sowohl verkehrliche als auch stadtpla-
nerische Ansatze beleuchtet. Weiterhin existiert ein Radverkehrskonzept auf Landkreisebene
(Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge), wohingegen die Belange des OPNV Bestandteil
des vorliegenden Nahverkehrsplans des Verkehrsverbundes Oberelbe (Nahverkehrsplan
Oberelbe) sind.
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4.3

Aus den Kernbestandteilen der Larmaktionsplanung leitet sich der Grof3teil der MalRhahmen des
LAP ab. Darilber hinaus gibt es weitere Strategien und Ansatze, die durch die Kommunen auf-
grund von Rahmenbedingungen und Zustandigkeiten kaum zu beeinflussen, fiir die kiinftige Ent-

wicklung der Larmsituation jedoch durchaus bedeutsam sind.

In der Anlage werden die einzelnen Handlungsfelder allgemein und unabhangig von den konkre-
ten Gegebenheiten in Neustadt in Sachsen beschrieben. Diesbeziiglich kann auch auf die im
Februar 2018 durch das LfULG herausgegebene Publikation ,Positivbeispiele Larmaktionspla-
nung“ verwiesen werden. Weitere erwdhnenswerte Publikationen bzgl. MalRnahmen der Larmak-

tionsplanung sind:

= ,Handbuch Larmaktionspldne, Handlungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrs-
planung®, Umweltbundesamt, Ausgabe 20158

=  Positivbeispiele Larmaktionsplanung®, Sachsisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft
und Geologie, Ausgabe 2018 (aktuell in Uberarbeitung)®

= Handbuch ,Mach’s leiser!*, Okoléwe Umweltbund Leipzig e.V.", Ausgabe 2019

Allgemein sollte bezuglich der durchzufihrenden MaRnahmen die Konzentration verstarkt auf
jenen liegen, welche eine ungestorte Nachtruhe ermdglichen, da Stérungen im Schlaf ein durch-

schnittlich hoheres Gesundheitsrisiko bedeuten.

Einordnung von LAP-MaRhahmen

Zu bestimmten Malinahmen kann die Wirkung auf Larmbetroffenheiten quantitativ bestimmt wer-
den. So reduziert sich die Larmemission bei einer Verringerung von Tempo-50 auf Tempo-30 um
bis zu 3 dB(A), was rechnerisch etwa der Halbierung der Verkehrsmenge gleichkommt. Zahirei-
che MalRnahmen entfalten jedoch keine rechnerisch bestimmbaren Wirkungen; so verringern
Fahrbahnsanierungen und die ortsfeste Geschwindigkeitsiberwachung i.d.R. reell vorhandene
Pegelspitzen, finden aber in der Kartierung keine Beachtung. Die Wirkungen rechnerisch nicht

erfassbarer MalRnahmen werden anhand von Erfahrungswerten qualitativ eingeordnet.

Generell ist zu beachten, dass eine Vielzahl von MalRnahmen zwar einen Beitrag zur L&rmmin-
derung leisten, vorrangig jedoch aus anderen Griinden umgesetzt werden sollten. So dient z.B.
die Markierung von Radfahrstreifen auch der Vergrof3erung des Abstandes zwischen flieRendem
Kfz-Verkehr und Fassade und mindert erfahrungsgemalf} auch das Geschwindigkeitsniveau des
flieBenden Kfz-Verkehrs, vorrangig dienen Radfahrstreifen jedoch der Verbesserung der Radver-
kehrssituation. In solchen Fallen sagt die Einordnung der MalRnahmen im Sinne der Larmminde-

rungswirkung nichts tber die eigentliche Relevanz im stadtischen Verkehrssystem aus.

https.//www.umweltbundesamt.de/publikationen/handbuch-laermaktionsplaene-handlungsempfehlungen, 2023
% https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115, 2023
0 abrufbar unter: https.//www.oekoloewe.de/das-handbuch-laermminderung-fuer-kommunen.html, 2023
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Die Kosten geeigneter Malnahmen der Larmaktionsplanung kénnen tberwiegend nur grob ge-
schatzt werden. Aufgrund ggf. zusatzlicher oder auch entfallender Kostenpunkte (bspw. abhangig
von Dienstleistern, planerischen Unwagbarkeiten, Einbettung in ein ohnehin umzusetzendes Pro-
jekt, etc.) ist im Einzelfall auch eine deutliche Uber- oder Unterschreitung eines zu Beginn ge-
schatzten Kostenrahmens maoglich. Nachfolgend werden Beispiele zur Einordnung von Maf3nah-

menkosten benannt:

= geringe Kosten:  strategische/ planerische Handlungsansatze, Beschilderungen, etc.

= mittlere Kosten:  Markierung von Radverkehrsanlagen, Beauftragung von weiteren Unter-
suchungen, Anpassung von LSA-Schaltprogrammen, etc.

= hohe Kosten: Larmschutzwande, allein aus Griinden der Larmminderung vorgesehene

grundhafte Stralensanierung, Umgestaltung von Knotenpunkten, etc.

Die zeitliche Einordnung von MaRnahmen orientiert sich grob am 5-Jahres-Turnus der Larmak-

tionsplanung und erfolgt in drei Kategorien (vgl. Tabelle).

Zeithorizont Abklrzung konkrete Einordnung

Kurzfristig KF 1 bis 2 Jahre, bis Ende 2025

Mittelfristig MF 2 bis 5 Jahre, bis 2028 (nachste Stufe LAP)
Langfristig LF Uber 5 Jahre

Tabelle 8: Zeitrahmen von Malinahmen
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4.4
4.4.1

MalRnahmen

Handlungsfeld ,Verkehrsentwicklung und Mobilitdtskonzepte*

MafRnahme 1: Erstellung eines Fu3- und Radwegekonzeptes

Zur indirekten Larmminderung durch den Umstieg auf nichtmotorisierte Verkehrsmittel sollten
diese entsprechend starker geférdert werden. Grundlage fiir eine gezielte Forderung ist die

Erstellung eines Fulk- und Radwegekonzeptes.

MafRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: mittel

Im INSEK der Stadt Neustadt/ Sachsen vom Oktober 2021 wird im Fachkonzept Mobilitat bereits
die Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes empfohlen. Dabei kann ggf. das Férderprogramm
»Stadtgrin, Larm, Radon / 2023, der nach Teil B auch Konzepte fordert, in Anspruch genommen

werden.

Neustadt in Sachsen ist aufgrund des kompakten Siedlungsgebietes mit der Moglichkeit kurzer
Wege und der innerstadtisch relativ unbewegten Topographie pradestiniert dafiir, dass ein Grof3-

teil der Wege des Binnenverkehrs nichtmotorisiert zurtickgelegt wird.

Grundsatzlich sollte die Férderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel in allen kommenden Pla-
nungen bericksichtigt werden. Ein FuR- und Radverkehrskonzept bildet hier eine lbergreifende
Grundlage, an der sich kommende Planungen ausrichten kénnen und die ganz konkrete Mal3-
nahmen fur die Férderung des Ful3- und Radverkehrs entwirft. Zwar existiert bereits ein Radver-
kehrskonzept auf Landkreisebene, jedoch wird ein stadtspezifisches Konzept empfohlen, wel-
ches auf gesamtstadtischer Ebene entsprechende Detailtiefe in Bezug auf die Analysen und die

Lésungsansatze fir den Radverkehr verspricht.

Ein wichtiger Ansatz ist u.a. die Verbesserung der Bedingungen fir den Rad- und FulRverkehr an
HauptstralRen. So sollen insbesondere fehlende Gehwege auf wichtigen Verbindungen erganzt,
die Querbarkeit von Hauptverkehrsstraen (u.a. S 159 im Bereich von OPNV-Haltestellen) ver-
bessert sowie attraktive Routen abseits der stark befahrenen Straflen entwickelt werden. Gene-
rell mussen die Aspekte der Barrierefreiheit im Stadtgebiet auch weiterhin vermehrt Beruicksich-
tigung finden.
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442

443

Foto: Beispiel einer vollsténdig barrierefreien Gestaltung der einer Ful3gdngerquerung

Wichtige Ziele des nichtmotorisierten Verkehrs sind vor allem das Zentrum um den Marktplatz,

Nahversorgungsstandorte und Freizeiteinrichtungen (z.B. Erlebnisbad) sowie ruhige Gebiete.

Handlungsfeld ,Stadtplanerische Ansatze*

Auch wenn die Ansatze der Stadtplanung wichtige Instrumente sind um (Kfz-)Verkehr zu redu-
zieren und somit seine Umweltauswirkungen zu mindern (siehe Anlage), sind sie nicht Gegen-

stand eines Larmaktionsplanes, der sich vorrangig mit verkehrlichen Gesichtspunkten befasst.

Handlungsfeld ,Verkehrsorganisation und Verkehrssystemmanagement®

MaRnahme 2: Prifung der Méglichkeiten fiir abschnittsweise Anordnung von

Tempo 30 auf den Hauptverkehrsstraf3en

Prafung der vorhandenen Mdglichkeiten zur Reduktion der zuldssigen Geschwindigkeit zur

Minderung der Larmemission.

MaRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen, LASuV
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: gering

Die Beschrankung der zuldssigen Geschwindigkeit ist nicht nur aus Griinden der L&rmminderung
sinnvoll, sondern erhoéht unter anderem auch die Verkehrssicherheit. Sie sollte insbesondere an
Ortlichkeiten mit schiitzenswerten Einrichtungen entsprechend § 45 Abs. 9 Nr. 6 StVO zum Ein-
satz kommen. Es sollte deshalb gepriift werden, auf welchen Abschnitten die Anordnung von
Tempo 30 aus Grinden der Larmminderung sinnvoll ist, wobei immer eine Abwagung zwischen
den Belangen des StralRenverkehrs (Widmung der Stral3e) und dem Gesundheitsschutz der An-
wohner zu erfolgen hat. Im Folgenden werden Netzabschnitte vorgeschlagen fir die aus gut-

achterlicher Sicht eine Prifung der Beschrankung der zuldssigen Geschwindigkeit erfolgen sollte:
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S 159, Wilhelm-Kaulisch-StralRe vor der Julius-MiBbach-Grundschule

Hier wirde durch die abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschrankung vor der Grundschule eine
Minderung der Larmemissionen erreicht und gleichzeitig die Verkehrssicherheit vor allem fir die
schutzbediirftigen Schiler erhéht werden (auch unter Beachtung § 45 Abs. 9 Nr. 6 StVO).

S 159, Sebnitzer StralRe

Da die Sebnitzer Stral’e meist durch beidseitige und dadurch auch dichtere Bebauung charakte-
risiert ist, treten hier die héchsten Larmbetroffenheiten auf. Hinzu kommen vor allem auf dem
westlichen Abschnitt Schaden der Fahrbahnoberflache. Aus diesem Grund sollte eine Anordnung

von 30 km/h fir den Zeitbereich nachts geprift werden.

S 156, Friedrich-Mildner-Strale zwischen Struvestralle und Bahnunterflihrung

Da auch hier vermehrt Larmbetroffenheiten auftreten und beidseitige Wohnbebauung vorhan-
den ist, wird auch hier die Prifung zur Anordnung einer nachtlichen Geschwindigkeitsbegren-

zung auf 30 km/h empfohlen.

S 156, BerghausstraRe zwischen Unterstrale und Am Achtlindenberg

Auch auf diesem Abschnitt liegen sogenannte Larmhotspots, die durch Belastungen an den Ge-
baudefassaden der Wohnhauser entstehen. Deshalb wird hier analog zur Friedrich-Mildner-

Stral3e die Prifung einer Tempo-30-Anordnung zwischen 22 Uhr und 6 Uhr empfohlen.

MaRnahme 3: Systematischer Einsatz von Dialogdisplays

Die Mallnahme beinhaltet den rotierenden Einsatz von Dialogdisplays auch an Larmschwer-

punkten und systematische Auswertung der Messungen.

MaRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen
Zeitraum: fortlaufend
Kosten: gering

Bisher wird in Neustadt in Sachsen ein Dialogdisplay im Stadtgebiet eingesetzt. Da dieses jedoch
in der Tempo-20-Zone (Bischofswerdaer Straf3e) steht, wird die Ausweitung des Einsatzes an
den Larmschwerpunkten im HauptstraRennetz empfohlen. Dies kann dazu beitragen, das Ge-

schwindigkeitsniveau im Stadtgebiet erfolgreich zu reduzieren.

Der Einsatz sollte auf La&rmschwerpunkte ausgeweitet werden, an denen Geschwindigkeitsiber-
tretungen bekannt sind oder vermutet werden. Hierdurch kann z.B. der Grad der Regelbefolgung
an den ggf. neu angeordneten Tempo-30-Abschnitten (vgl. MaRnahme 2) erh6ht werden. Ob re-
gelméaRige Ubertretungen stattfinden, kann durch die Aufzeichnung entsprechender Daten in den
Geraten eruiert werden, wenn diese an den kartierten Strallenabschnitten oder potentiellen Larm-

schwerpunkten aufgebaut werden.
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Grundlegend kénnen auch Birgerhinweise bei der Standortwahl aus Larmgriinden herangezo-
gen werden. Weiterhin sind wechselnde Standorte durchaus sinnvoll, es miissen lediglich geeig-
nete Standorte (Einordnung von Masten) vorbereitet werden. Neben der Geschwindigkeit kdnnen
einige Gerate auch die Verkehrsmengen erfassen und speichern, was eine zusatzliche Nutzung

der Geréate fur das Verkehrsmengenmonitoring mdglich macht.

MaBnahme 4: Verdichten von Geschwindigkeitskontrollen

Es ist eine Strategie zu entwickeln, die auf die Verdichtung mobiler Geschwindigkeitskontrollen

unter Einbeziehung von Larmschwerpunkten abzielt.

MaRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen
Zeitraum: fortlaufend
Kosten: gering

Innerhalb von Siedlungsraumen sind gerade in der verkehrsschwachen, aber larmkritischen
Nachtzeit erhebliche Uberschreitungen der zuléassigen Hochstgeschwindigkeit zu erwarten. Ge-
schwindigkeitskontrollen werden allerdings in der Regel nicht aus Larmschutzgriinden durchge-
fuhrt. Sie sind vorrangig auf die Reduzierung der Anzahl der Verkehrsunfalle und die Minderung
der Unfallfolgen sowie den Schutz schwacher Verkehrsteilnehmer auszurichten. Erschwerend
kommt hinzu, dass der stadtische Vollzugsdienst in der Regel in den Nachtstunden keine mobilen
Geschwindigkeitskontrollen durchfiihrt. Die Verdichtung von Geschwindigkeitskontrollen, wie sie
aus Larmschutzgriinden erforderlich ist, ist jedoch trotzdem anzustreben und als Daueraufgabe

anzusehen.

Dabei ist kdnnen ggf. durch in der Stadt vorhandene Messtechnik Prifungen von Geschwindig-
keitstberschreitungen an verschiedenen Stellen im Strallennetz vorgenommen werden. Bei Be-
statigung einer hohen Anzahl von Uberschreitungen kann eine behérdliche Geschwindigkeits-

kontrolle (mit BuRgeld) angefordert werden.

Hinsichtlich der Standorte wird auf die MaRhahme 3 verwiesen. Sofern Dialogdisplays mit Ver-
kehrsmengenerfassungstechnik im Einsatz sind, kann deren Datenauswertung Aufschluss tber
Streckenabschnitte mit vermehrten Geschwindigkeitsiiberschreitungen geben. Auf diese Stre-

cken sollte dann auch bei den Geschwindigkeitskontrollen der Fokus gelegt werde.

Eine intensive Begleitung der verdichteten Kontrollen durch Offentlichkeitsarbeit erscheint zweck-
maRig (Aufklarung statt Bevormundung). Dies dirfte die Akzeptanz der Kontrollen in der Bevdl-

kerung deutlich erhéhen.
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MaBnahme 5: Anpassung der Wegweisung fur den Lieferverkehr

Die Beschilderung fir Lieferverkehre der Gewerbegebiete sind bedarfsgerecht anzupassen,

um insbesondere den Schwerlastverkehr aus dem Innenstadtbereich (S 159) fernzuhalten.

MaRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen, LASuV
Zeitraum: kurzfristig
Kosten: gering

Als VerkehrslenkungsmafRnahme soll der Quell- und Zielverkehr des Gewerbestandorts an der
Kirschallee mdglichst vertraglich geleitet werden. Demnach sollen vor allem Lieferverkehre zu-
kinftig ausschlief3lich Gber die S 156A (Andreas-Schubert-Stral’e) verkehren, um die Larmbelas-

tung von Wohngeb&ude moglichst gering zu halten.

Aus diesem Grund wird empfohlen, die BundesstraRen (B 6 und B 98) sowie die Autobahn
(BAB 4) in die Wegweisung am Knotenpunkt S 154/S 159 (von Siiden kommend) zu integrieren
und entsprechend geradeaus Uber die S 156A auszuschildern. Auch eine Ausschilderung der
Autobahn im Zuge der S 154 (u.a. LSA Sebnitzer StralRe) in Langburkersdorf wirde die uberre-
gionalen Verkehre an der Ortsdurchfahrt vorbleiten Gber die wenig angebaute Ortsumfahrung der

S 154, was zu einer Minderung der Larmbetroffenheit flihrt.

Weiterhin sollte das Gewerbegebiet bereits friihzeitig in die Wegweisung eingebunden werden
und flr Zielverkehre, die aus Richtung Norden Gber die S 156 kommen entsprechend ausgeschil-
dert werden. Demnach ist eine Beschilderung im Bereich des Kreisverkehrsplatzes
(S 156/S 156A) erforderlich, die gewerblichen Verkehre mit dem Ziel Kirschallee Uber die S 156A
(Andreas-Schubert-Stralie) leitet.
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Handlungsfeld ,Erhalt und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur®

Maflnahme 6: Ausbesserung punktueller Fahrbahnschaden

Zur Vermeidung zusatzlicher Larmemissionen aufgrund von Infrastrukturschaden sollte die Er-

neuerung schadhafter Fahrbahnstellen erfolgen. Dies betrifft vor allem:

e S 159 Karrenberg/Polenztalstra3e im Bereich des Polenzviadukts
e S 159 6stliche Sebnitzer StralRe einschliellich Bahniibergang

e S 156 Bischofswerdaer Stralie im Bereich des Bahnibergangs (ausgenommen

Bahnibergang)
MaRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen, LASuV
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: mittel

Da der bauliche Zustand der Infrastruktur einen maf3geblichen Einfluss auf die reale Larment-
wicklung hat, wird dem Erhalt und der Sanierung von Fahrbahndecken ein besonderer Wert bei-
gemessen. Dies trifft sowohl auf StralRen in Baulast der Kommune, als auch auf Stral3en in Bau-
last des Landkreises und des Freistaates zu. Entsprechend den Festlegungen des SMWA sind
bei Fahrbahnerneuerung in Ortsdurchfahrt aus Larmschutzgriinden konventionelle larmmin-
dernde Deckschichten einzusetzen. Sollten kiinftig ein Ersatz der Deckschicht erforderlich sein,
so werden larmmindernde Deckschichten nach dem zum Zeitpunkt der Ausflihrung geltenden

Regelwerk fur den Larmschutz vorgesehen.

In der MaRnahme werden hauptsachlich Abschnitte des untersuchten HauptstralRennetzes ge-
nannt. Dennoch ist auch fur StralRen des Nebennetzes durch die Stadt ein kontinuierliches Zu-
standserfassungs- und Erhaltungsmanagement zu gewahrleisten. Besondere Achtsamkeit sollte
im Erhalt der Verkehrswege auf der Ebenheit der Fahrbahn liegen, was u.a. Risse und Frostschéa-

den sowie die H6he von Schachtabdeckungen einbezieht.

Die Wirkung der Fahrbahndeckenerneuerung wird aktuell nicht durch die Kartierung quantifiziert,
da der Zustand der Fahrbahnoberflache keine Eingangsgrofie ist. Die Wirkung ist dennoch ob-

jektiv mess- und subjektiv wahrnehmbar.
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MaBnahme 7: Systematischer Einbau larmarmer Schachtabdeckungen

Im Falle des Neubaus von Abwasserkanalen bzw. des Austausches sollte die Stadt larmge-

minderte Schachtabdeckungen einbauen.

MaRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen
Zeitraum: fortlaufend
Kosten: gering

Hohe Larmemissionen durch nicht an die Fahrbahndecke angepasste Schachtdeckel sind ein
grolRer subjektiver Storfaktor, der in der Kartierung nicht abgebildet wird. Durch den Einbau larm-
geminderter Schachtdeckel kdnnte die Stadt Verbesserungen hinsichtlich der Larmsituation er-
reichen. Die larmgeminderten Deckel sind in der Investition etwas teurer als konventionelle Ab-
deckungen, allerdings ist auch ihre Lebensdauer langer, sodass langfristig auch kostenseitig kein
Nachteil entsteht.

Handlungsfeld ,Strallenraumgestaltung®

MafRnahme 8: Prifung baulicher Méglichkeiten zur Verdeutlichung der

Ortseingangssituationen

Fir eine bauliche Verdeutlichung der Ortseingangssituation an der S 156 (Berghausstralle)
und der S 159 (Karrenberg) sollten mdgliche Standorte fiir eine Verkehrsinsel unter Berlick-

sichtigung der raumlichen Rahmenbedingungen gepriift werden.

MaRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen, LASuV
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: mittel

Die Linienfuhrung der S 156 und S 159 an den Ortseingangen (Berghausstral’e und Karrenberg)
ist gestreckt. Nur die Ortseingangsschilder verdeutlichen den stadteinwarts fahrenden Kraftfah-
rern die neue Situation, welche eine Anpassung der Geschwindigkeit erforderlich macht. Hier-

durch wird ein ,Ausrollen“ mit nur langsam sinkender Geschwindigkeit provoziert.

Durch eine bauliche Verdeutlichung der Ortseingange mithilfe von Verkehrsinseln und einer Ver-
schwenkung der Fahrbahnen soll ein Abbremsen der Fahrzeuge erwirkt werden, um die gefah-
renen Geschwindigkeiten zu verringern. Dies wirkt sich positiv auf die Verkehrssicherheit und die

Larmemission des dahinter liegenden Abschnittes aus.

Geeignete Standorte sind in Abhangigkeit der raumlichen Restriktionen im Seitenraum (z.B.
Baumbestand) und der anstehenden Nutzungen zu priifen. Die MaRnahme liegt in der Zustan-

digkeit des LASuV, was dementsprechend eine Abstimmung erfordert.
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Handlungsfeld ,Aktiver und passiver Larmschutz*

Maflnahme 9: Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm des Freistaates Sachsen

Das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Freistaates bietet Forderungen im Zuge des Ein-
baus von Schallschutz an Hauserfronten entlang von Staatsstra3en, bei denen festgelegte Pe-
gelwerte Uberschritten werden. Férderungsmaoglichkeiten sollten entlang der S 156 und der

S 159 geprift werden.

MafRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen, LASuV, Privateigentimer
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: keine Kosten fiir die Stadt

Bis auf Teile der S 154 konnten die Staatsstraen in der Gemarkung Neustadt in Sachsen bisher
noch nicht vom Larmsanierungsprogramm des Freistaates, welches den Einbau passiven Larm-
schutzes (Schallschutzfenster) an StaatsstralRen fordert, profitieren. Pradestiniert fir eine Auf-
nahme sind die Larmschwerpunkte entlang der S 156 und der S 159. Dabei ist zu beachten, dass
kein Rechtsanspruch auf die Férderung besteht, sondern diese von den zur Verfligung stehenden

Planungsmitteln und dem notwendigen Fachpersonal im LASuV abhangig ist.

Handlungsfeld ,Offentlichkeitsarbeit*

Beziiglich der Offentlichkeitsarbeit fiir die Larmaktionsplanung werden fiir Neustadt in Sachsen
keine gesonderten MalRinahmen als zielfiihrend erachtet. Generell sollte ein Augenmerk aber auf
gelingende, beidseitig gerichtete Kommunikation sowie insbesondere der Informationen zu Br-
gerveranstaltungen/-beteiligungen liegen. Hier sollten weiterhin die aktive Nutzung des Inter-

netsauftritts der Stadt sowie das Amtsblatt als Informationsplattformen genutzt werden.

In Neustadt in Sachsen wird ein Entwurf des Larmaktionsplanes mit MalRnahmen zur Einsicht
ausliegen. Die daraus resultierenden Hinweise und Anregungen werden entsprechend bei der

Erarbeitung der finalen Fassung des Berichts berticksichtigt.
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Handlungsfeld ,Entwicklung Instrumentarien und Monitoring*

Aufgrund der etablierten Regelmafigkeit der Larmaktionsplanung sollten Instrumente entwickelt

werden, die der Kontinuitat von Prozessen und der zeitsparenden Arbeitsweise dienen.

Malnahme 10: Berichterstattung zur Umsetzung der Larmaktionsplanung

Diese MalRnahme zielt auf eine kurze Berichterstattung tber die Fortschritte und eventuellen
Problemen bei der Umsetzung der MalRnahmen der Larmaktionsplanung, gegebenenfalls zur

Halfte der Laufzeit des Aktionsplanes vor dem Stadtrat, ab.

Mafnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: gering

Eine systematische Berichterstattung tragt frihzeitig zum Erkennen von Umsetzungshemmnis-
sen bei und ist demnach eine malfigebliche Voraussetzung fiir die erfolgreiche Durchfiihrung ge-
planter Malinahmen. Deshalb wird die Berichterstattung als eigenstandige und selbstbindende
MaRnahme im Larmaktionsplan verankert. Zu Uberlegen ist auch, ob die Berichterstattung zum
Larmschutz mit anderen Umweltfragen (Klimaschutz, Luftreinhaltung) und ggf. auch mit verkehr-
lichen Fragestellungen (Entwicklung von Verkehr und Mobilitat) verknipft wird. Damit dient die
Berichterstattung besonders der effizienteren/effektiveren Bearbeitung kommender verkehrlich

relevanter Planungen sowie generell dem verwaltungsinternen Gebrauch.

Maflnahme 11: Qualifizierung der Larmkartierung

Grundlage der Larmaktionsplanung sollte die Kartierung eines konsistenten Hauptverkehrs-
strallennetzes sein. Hierfur sind ergdnzende kommunale Verkehrszdhlungen notwendig. Mit
den gewonnenen Daten kdnnen die Auswirkungen des Verkehrslarms in Neustadt in Sachsen

besser erfasst werden.

MaRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen, LFULG
Zeitraum: fortlaufend
Kosten: gering

Wie oben beschrieben, wurden in Neustadt in Sachsen neben dem Pflichtnetz (Teile der S 159)
auch zusatzliche Streckenabschnitte freiwillig kartiert. Auch wenn die Verkehrsmengen im Ubri-
gen Hauptverkehrsstralennetz unter dem Schwellenwert von 8.200 Kfz/ 24 h liegen und eine
Berechnung des Larmes somit nicht verpflichtend ist, sollte auch zukiinftig die Kartierung der
S 156 erfolgen und ggf. eine Ausweitung der Kartierung auf wichtigste Achsen im Stadtgebiet
gepruft werden (z.B. S 154). Hierfir ist die rechtzeitige Weiterleitung der entsprechenden Ein-

gangsdaten (Verkehrsmenge, SV-Anteil, Fahrbahnoberflache und zulassige Héchstgeschwindig-
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keit) an das LfULG notwendig. In diesem Fall missen in begrenztem Umfang kontinuierlich kom-
munale Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden, deren Daten auch flir andere Zwecke genutzt

werden kénnen (Verkehrmengenmonitoring).

Durch eine Ausweitung der Kartierung wird die Moglichkeit geschaffen, die Larmemissionen um-
fassend zu quantifizieren, Betroffenenzahlen zu erheben und die rdumlichen Schwerpunkte ge-
nau zu identifizieren. Nicht zuletzt wird dadurch auch die Berechnung der Wirkung von MaRnah-

men zur Larmminderung ermdglicht und die Larmaktionsplanung insgesamt besser legitimiert.

Handlungsfeld ,Sonstige Strategien und Ansatze*

Fur dieses Handlungsfeld werden in Neustadt in Sachsen bzgl. der Larmaktionsplanung keine
MaRnahmen erforderlich. Im Allgemeinen fallt unter dieses Handlungsfeld beispielsweise die Ein-
flussnahme auf LarmschutzmaRnahmen des Eisenbahn-Bundesamtes, was jedoch in Neustadt
in Sachsen aufgrund fehlender (kartierungspflichtiger) Eisenbahnstrecken keine Relevanz be-

sitzt.

Handlungsfeld ,Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete*

Maflnahme 12: Schutz ruhiger Gebiete

Diese Malinahme zielt auf den Schutz der in diesem LAP festgelegten ruhigen Gebiete ab, in
Form einer moglichst weiteren Minderung der Larmemissionen und daran anschliellend die

Vermeidung erneuter Verlarmung.

MaRnahmentrager: Stadt Neustadt in Sachsen
Zeitraum: fortlaufend
Kosten: gering bis mittel

Die unter Abschnitt 4.1 aufgeflhrten Bereiche sollten weitestgehend aus den oben genannten
Grinden vor einer Zunahme der Schallimmissionen geschutzt und, sofern die Mdglichkeit be-
steht, zur weiteren Beruhigung vorgesehen werden. So sind niedrigere Immissionswerte infolge
kunftiger L&rmschutzmaRnahmen (unabhangig vom Grund der Mal3hahmen) als neue Maximal-

werte zu betrachten und nicht erneut zu tUberschreiten.
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Zusammenfassung

Auf Grundlage der durch das LfULG durchgeflhrten Larmkartierung (2022), wurde der Larmakti-
onsplan fur die Stadt Neustadt in Sachsen erstellt. Dabei wurde in der Situationsanalyse festge-
stellt, dass bzgl. StralRenverkehrslarm von den Staatsstralle S 156 und S 159 erhebliche Larm-
belastungen ausgehen. Vermehrt sind Pegel oberhalb der gesundheitlich bedenklichen Werte zu
verzeichnen. Die Zahl der Betroffenen, die im Ganztagesmittel gesundheitsgefahrdendem Larm
ausgesetzt sind, belauft sich auf ca. 203 Personen, wahrend es in den Nachtstunden ca. 207

Personen sind.

Hinsichtlich der Randbedingungen (Verkehrsmengen, Oberflachenbeschaffenheiten und Ver-
kehrsorganisation) an den kartierten Streckenabschnitten sind keine signifikanten Veranderun-
gen zur letzten LAP-Runde zu verzeichnen, jedoch ist eine Vergleichbarkeit der Larmbetroffen-
heiten/-hotspots mit denen im Rahmen des Larmaktionsplans 2018 ermittelten aufgrund neuer

Berechnungsmethoden nicht gegeben.

Aufgrund der hohen Larmbetroffenheiten in Neustadt in Sachsen wurde ein LAP mit Malinahmen
als erforderlich gesehen. Deshalb wurden verschiedene Handlungsfelder erértert und mit not-
wendigen MalRnahmen untersetzt. Bei der Umsetzung kann auf verschiedene Férderprogramme
aus Bund und Land zurlckgegriffen werden. Generell ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die

Handlungsspielrdaume der Stadt aufgrund fehlender Baulast an Staatsstral’en eher gering sind.

Zusatzlich zu den verschiedenen MaRnahmenansatzen wurden im Rahmen der Fortschreibung
des LAP die ruhigen Gebiete angepasst und um sogenannte Stadtoasen erweitert. Diese gilt es
zuklnftig besonders vor zusatzlicher Verlarmung zu schitzen, um sie als Riickzugsorte der

Stadtbewohner zu erhalten.
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Nr.

Datum der
Stellung-
nahme

Bezeichnung

Hinweis/ Forderung

Einarbeitungs-
hinweis

Begriindung

Beteiligung Entwurf Larmaktionsplan

TOB

B1.1

22.04.2024

Landesamt flr
StralRenbau und
Verkehr, NL MeilRen

(H) Anzahl der Betroffenheiten nicht
nachvollziehbar

zur Kenntnis
genommen

IM LAP wird unterschieden zwischen betroffenen Einwohnern (Pegel LDEN 55
dB(A) bis 64 dB(A) und LNight 45 dB(A) bis 54 dB(A)) und gesundheitsrelevant
betroffen ab LDEN dB(A) ab 65 dB(A)/ Lnight ab 55 dB(A). Dies ist auch im LAP
beschrieben - die Werte werden auch nicht summiert, da ab 65/ 55 dB(A) nicht
mehr nur von einer Belastigung gesprochen werden kann. Keine Ergédnzung im
LAP.

(H) Anzahl der Betroffenen anhand Auf3enpegel -
Vorgehensweise nicht nachvollziehbar

zur Kenntnis
genommen

Die Larmaktionsplanung basiert auf den Ergebnissen der Larmkartierung 2022.
Diese berechnen die AuRenpegel und ermitteln auch die Betroffenheiten an den
AuRenpegel. Das ist in den Vorschriften zur Larmkartierung/ -aktionsplanung
vorgeschrieben. Eine Anderung der Vorgehensweise entspricht nicht den
Vorschriften zur Erarbeitung des Larmaktionsplanes. Ein zweiter Aspekt ist, dass
der tatsachlich vorgenommene Einbau von Schallschutzfenstern nur bedingt
abgelegt ist. Keine Erganzung im LAP.

(H) MaBnahme 2 - Prifung der Moglichkeiten
Tempo 30 auf der S 156 und S 159 in
Abschnitten nach Larmgesichtspunkten wird in
Frage gestellt

zur Kenntnis
genommen

Die MaRnahmen ist betitelt mit "Prifung” - die Prifung kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung nicht vorgenommen werden und sollte im Nachgang zwischen
Stadt und Strafenbauverwaltung erfolgen. Keine Erganzung im LAP.

(H) Ergénzung der Manahme 2 - Prifung der
Maoglichkeiten Tempo 30 auf der S 156 und S
159 in Abschnitten um "im Bereich der
Grundschule" an der W.-Kaulisch-Stralle (§ 45
Abs 9 Satz 4 Nr. 6 StVO

zur Kenntnis
genommen +im
LAP erganzt

Die Passage wird im LAP erganzt.

(H) MaBnahme 6 - Ausbesserung punktueller
Fahrbahnschaden - Einsatz von konventionellen
Deckschichten nach dem zum Zeitpunkt der
Bauausfiihrung geltenden Regelwerken mit
larmmindernden Deckschichten = aktiver
Schallschutz

zur Kenntnis
genommen +im
LAP erganzt

Die Passage wird im LAP ergéanzt.

(H) Manahme 8 - Prifung baulicher
Méoglichkeiten zur Verdeutlichung der
Ortseingangssituation wird im Rahmen kiinftig
zu planender Stralenbaumaflnahmen fir diese
Bereiche mit geprift

zur Kenntnis
genommen

Ein allgemeiner Hinweis zur Vorgehensweise des LASuVs - nicht LAP-relevant.
Keine Erganzung im LAP.
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Anlage Seite 2/ 3

Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis/ Forderung Einarbeitungs- Begriindung
Stellung- hinweis
nahme
(F) MaRnahme 9 - Aufnahme in das zur Kenntnis Die MaRnahme bleibt erhalten. Das Larmsanierungsprogramm existiert aktuell
Larmsanierungsprogramm des Freistaates hat [genommen +im [weiter, auch wenn kein Rechtsanspruch besteht und die Gelder derzeit nicht zur
keinen Rechtsanspruch | Manahme ist zu LAP ergénzt Verfugung stehen, allerdings kénnen sich die Rahmenbedingungen andern und
entfernen eine Antragstellung sollte in einem bestehenden Programm mdglich sein - die
Entscheidung daruber ist formal nicht mit dem LAP sondern in der
Antragsbearbeitung zu leisten. Die Passage "kein Rechtsanspruch" wird im
LAP ergéanzt.
B1.2 10.04.2024 [LfULG (H) Korrektur der Zustandigkeiten in den im LAP Die Passage wird im LAP korrigiert.
Landern (S. 1) korrigiert
(H) Korrektur der zu betrachtenden Larmquellen |im LAP Die Passage wird im LAP korrigiert.
(S.1) korrigiert
(H) fehlerhafte Fahrzeugklassenunterscheidung |im LAP Die Passage wird im LAP korrigiert.
und weitere Parameter fehlen (S. 3) korrigiert
(H) Korrektur des empfehlenden Charakters im |im LAP Die Passage wird im LAP korrigiert.
LAP stellt keine Rechtsgrundlage dar, die korrigiert
Umsetzung erfolgt nach fachrecht" (S. 5)
(H) coronabedingte Verzerrungen in den im LAP 2021 kann noch nicht von einem Normaljahr gesprochen werden. Es hatte sich
Zahlungen sind mit der SVZ 2021 korrigiert stabilisiert, aber das "Einpendeln” der Verkehre auf einen "neuen" Normalzustand
ausgeschlossen (S. 7) war 2021 noch nicht abgeschlossen. Satz wurde im LAP gel6scht, da er nicht
zum Verstandnis beitragt.
(H) Hinweis zur Nichtberlcksichtigung von im LAP Die Passage wird im LAP korrigiert.
umgesetzten bauseitigen korrigiert
SchallschutzmaRnahmen an Gebauden
erganzen (S. 10)
(H) fehlerhafte Beschreibung der im LAP Erklarung wird im LAP korrigiert.
Berechnungsmethode korrigieren (S. 12) korrigiert
(H) missverstandliche Aussage zur Aufgabe des |im LAP Kernaufgabe ist zunachst die Reduzierung von in der Kartierung erkannten
LAP (S. 14) korrigiert gesundheitsschadlichen Larmemissionen. Dariiber hinaus reichende MaRnahmen
zur L&rmminderung hangen einerseits in den Kommunen bereits durchgefihrten
Vorarbeiten (Verkehrskonzept), Burgereinwadnden und von den im Auftrag
formulierten Anspriichen ab. Anpassung im LAP/ Entfall des Wortes "kartierte"
(H) Ergadnzung der Férdermdglichkeiten (S. 25) [im LAP Wird an geeigneten Kapiteln im LAP erganzt.
korrigiert
(H) Hinweis zu Abschlagen bei konventionellen |im LAP Anlage wird aus dem LAP vollstandig entfernt, da die Inhalte in kompakter
StralRenbelégen korrigiert Form textlich verstandlich erkléart sind.
(H) 11 Hinweise Umformulierungen/ im LAP Die Passagen werden im LAP korrigiert.
verstandlicher Ausfiihrungen korrigiert

(H) ruhige Gebiete im GIS-Shape zu lUbergebe

sofern die ruhigen Gebiete im GIS erstellt wurden, erfolgt die Ubergabe als GIS-
Shape - ansonsten in anderer digitaler Form.
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sind sofern nachvollziehbar als Kommentare im
PDF beantwortet und die Behandlung im LAP
beschrieben

genommen +
teilweise im LAP
erganzt

Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis/ Forderung Einarbeitungs- Begriindung
Stellung- hinweis
nahme
B1.3 23.04.2024 |Landratsamt keine Einwande und Ergédnzungen
Séchsische
Schweiz-
Osterzgebirge
B1.5 Landesdirektion keine Riickaufierung
Sachsen
Burger
B2.1 25.03.2024|Burger B2.1 (H) ca. 100 Ruckfragen und Kommentierungen |zur Kenntnis sh. PDF mit Anmerkungen IVAS (CTh) - die mit Hakchen versehenen

Anmerkungen wurden im LAP eingearbeitet
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